E-Auto IBN Messergebnisse

Das E-Auto des IBNs wurde am 30.03.2016 auf elektrische und magnetische Felder und
Hochfrequenz gemessen.

Verwendete Messgerdte:

Gigahertz NFA 1000
Gigahertz Solution HF 59B
Gigahertz FF6E Filter

Es wurden wahrend der Testfahrt an unterschiedlichen Stellen auf Fahrer- und
Beifahrerseite gemessen und per Datenlogger (fiir A1 und A2) aufgezeichnet. Es wurde
wahrend der Anfahrt und Beschleunigungsphase, bei konstanter Geschwindigkeit und
beim Abbremsen gemessen. Geschwindigkeiten: 0 - 50 km/h

Log 340 im Stillstand, alles aus, Messgerat auf der Handbremse zwischen Fahrer- und
Beifahrersitz.

Elektrische NF-Felder

Magnetische NF-Felder




Log 341 Ziindung ein, Messgerat auf der Handbremse zwischen Fahrer- und
Beifahrersitz.
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Log 342 Anfahrt und Beschleunigung, Messgerat auf der Handbremse zwischen Fahrer-
und Beifahrersitz.

Elektrische NF-Felder
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im Detail nach Frequenzen Log 342 Anfahrt und Beschleunigung, Messgerat auf der
Handbremse zwischen Fahrer- und Beifahrersitz.
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Log 343 Bremsen, Messgerat auf der Handbremse zwischen Fahrer- und Beifahrersitz.

Elektrische NF-Felder

Matehwert

Standardab

5. Peczentil 9

Flarken/h

Abs. Schmete

0 4. Speren
i [
. ra
- 60
s (Y]
. a
1 10
2 20
1 o

l - T H0] 16t 262 (%80 TTa) 164130 e




Magnetische NF-Felder
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Log 344 Beschleunigung und normale Fahrt, Messgerat auf der Handbremse zwischen
Fahrer- und Beifahrersitz.
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Log 345 normale Fahrt 50 km/h, Messgerat auf der Handbremse zwischen Fahrer- und
Beifahrersitz.

Elektrische NF-Felder
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Messgerat an unterschiedlichen Stellen, dabei Beschleunigen, normale Fahrt und
Bremsen

Log 346 Fufdraum Beifahrer
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Log 347 Sitzflache Beifahrer

El. NF Felder
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Log 348 Kopfbereich Beifahrer

El. NF Felder
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Log 349 Fuféraum Fahrer

El. NF Felder
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Log 350 Sitzflache Fahrer

El. NF Felder
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Log 351 Kopfbereich Fahrer
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Riicksitz links, auf der Sitzflache, Ziindung aus

Log 352 el. W-Felder
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Riicksitz links, auf der Sitzflache, Ziindung ein

Log 353 el. W-Felder
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Riicksitz rechts, auf der Sitzflache, Ziindung an

Log 355 el. W-Felder
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Riicksitz links, auf der Sitzflache: Ausparken, Anfahren, normale Stadtfahrt bis 50 km/h

Log 356 el. W-Felder

60

5.0

4a

SEESES

I

Log 356 Magn. NF-Felder

——
==

_1F~ ii
i

E

g

At
il




Riicksitz links, auf der Sitzflache, volles Beschleunigen

Log 357 el. W-Felder
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Riicksitz rechts, auf der Sitzflache, volle Beschleunigung

Log 358 el. W-Felder
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Riicksitz rechts, auf der Sitzfliche, normale Fahrt durch Ortschaft: Beschleuningen,

Bremsen, Rollen...
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Messwerte in Tabellenform

Messpunkt/log# Elektrisches Feld Magnetisches Feld
Handbremse /340 <0,5V/m <10 nT

Handbremse/341 <0,5V/m <10 nT

Handbremse /342 0,6 V/m 360nT(MW)/3000**nT(S)*
Handbremse /343 <1V/m 112 nT (MW)/ 230 nT(S)
Handbremse /344 <0,5V/m 200 nT(MW) /280 nT(S)
Handbremse/345 1V/m 126 nT (MW)/280 nT(S)
Beifahrer Fufiraum/346 <0,5V/m 340 nT(MW)/450nT (S)
Beifahrer Sitz/347 <0,5V/m 75 nT (MW) / 195 nT(S)
Beifahrer Kopfbereich/348 | <0,2V/m 20 nT (MW) /30 nT (S)
Fahrer Fufsraum/349 <0,5V/m 313 nT(MW)/440 nT(S)
Fahrer Sitz/350 <0,5V/m 95 nT (MW)/525 nT(S)
Fahrer Kopfbereich/351 <0,2V/m 20nT(MW)/60 nT (S)
Riicksitz links /352 <0,2V/m 20nT(MW)/20 nT (S)
Riicksitz links / 353 < 0,2 V/m Spitze 8,6 V/m 173 nT(MW)/400 nT (S)
Riicksitz rechts /355 <0,2V/m 82 nT (MW) /91 nT (S)
Riicksitz links / 356 <0,3V/m Spitze 5,1 V/m 203 nT (MW) /4400 nT (S)
Riicksitz links / 357 <0,2V/m Spitze 1,5V/m 203 nT (MW) /825 nT (S)
Riicksitz rechts/ 358 <0,3V/m 615 nT (MW) /3672 nT (S)
Riicksitz rechts /359 <0,3V/m Spitze 9V/m 542 nT (MW) / 2780 nT (S)

*= MW= Mittelwert S= Spitzenwert
**= vermutlich Messfehler durch Erschiitterung

Hochfrequenz

Es waren keine HF-Signale messbar.

Fazit:

Das war ja nur eine kurze Ersteinschatzung und keine Detailpriifung mit z.B. Messungen
bei Landstrafde (80 - 100 km/h) Autobahn mit Hochstgeschwindigkeit etc.

Elektrische Felder sehr gering kein Problem.

Magnetische Felder waren auf den Riicksitzen deutlich hoher (Nahe zu den Akkus),
vorne insbesondere im Fufdraum auffillig, insgesamt deutlich hoher beim
Beschleunigen, wenn mehr Leistung gebraucht wird.

Interessant waren Vergleichsmessungen mit normalen Benziner- und Dieselfahrzeuge.

Rosenheim, 31.03.2016

Johannes Schmidt




